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กล่าวน า 

 กระผมในฐานะครูการบิน มีข้อแนะน าในการปฏิบัติท่าทางบินท่ีสามารถน าไปใช้ในการขึ้น 

– ลง ในพื้นท่ีจ ากัด ท่ีมีสิ่งกีดขวาง ซึ่งอาจจะเป็นต้นไม้ สิ่งปลูกสร้าง บนยอดเนิน – สันเขา และ

การปฏิบัติภารกิจโดยท่ัวไปนักบินอาจไม่สามารถที่จะเลือกพื้นท่ีวิ่งขึ้น – ร่อนลง ด้วยท่าทางบินท่ี

ปกติได้ เนื่องจากอาจจะมีปัจจัยภายนอกเข้ามาเกี่ยวข้องจึงมีความจ าเป็นท่ีนักบินต้องศึกษาเรียนรู้

ในการว่ิงขึ้นด้วยก าลังเครื่องยนต์สูงสุดรวมท้ังการร่อนลงในพื้นท่ีจ ากัดด้วยมุมชันได้อย่างปลอดภัย 

รวมท้ังการใช้ก าลังในการวิ่งขึ้น ท่าทางบิน เพื่ออยู่ในขีดจ ากัด และเป็นท่าทางท่ีปลอดภัยเมื่อไม่

สามารถวิ่งขึ้น หรือร่อนลงได ้

เนื้อหา 
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ว่า รูปแบบการว่ิงขึ้นด้วยก าลังเครื่องยนต์สูงสุด มี 2 รูปแบบคือ altitude over airspeed and 

airspeed over altitude 

        Altitude over airspeed 
ท่าทางบินนี้ ใช้ในการวิ่งขึ้นจากพื้นท่ีจ ากัด เมื่ออากาศยานยกตัวขึ้นทางตั้ง เพื่อให้พ้นสิ่งกีดขวาง 
และเพิ่มความเร็วไปข้างหน้า อย่างระมัดระวัง 

Airspeed over altitude 
      ท่าทางบินนี้ ใช้ในการวิ่งขึ้นจากยอดเขา ในท่ีซึ่งความเร็วขณะวิ่งขึ้นมีความส าคัญกว่าความสูง 

สรุป 

 การวิ่งขึ้นด้วยการใช้ก าลังเครื่องยนต์สูงสุดสามารถปฏิบัติได้อย่างปลอดภัยตามคู่มือและ

แบบของอากาศยานเพื่อพ้นจากสิ่งกีดขวางและเข้าสู่ทิศทางท่ีปลอดภัยและมีแผนการปฏิบัติเมื่อไม่

สามารถปฏิบัติได้ ส่วนการลงด้วยมุมชันสามารถปฏิบัติอย่างปลอดภัยจากสิ่งกีดขวาง รวมท้ังการมี

แผนการเลิกปฏิบัติหรือการไปใหม่หากการลงคร้ังนั้นไม่ปลอดภัย ท้ังนี้ขึ้นอยู่กับการตัดสินใจของ

นักบิน  



 อุปสรรคในการวิ่งขึ้น – ร่อนลง ในพื้นท่ีจ ากัดจากประสบการณ์ครูการบิน มีข้อเพิ่มเติม

ก่อนท่ีจะปฏิบัติคือจะต้องมีการตรวจสอบก าลังเครื่องยนต์เพ่ือไม่เกินขีดจ ากัด เรียกว่า HOVER 

OGE. CHECK เพื่อรับประกันความปลอดภัยในแต่ละวัน และให้พึงระลึกเสมอว่าเมื่อร่อนลงได้แล้ว

จะสามารถวิ่งขึ้นจากพื้นท่ีจ ากัดนั้น ๆ ได้ รวมท้ังการร่อนลงต้องรักษามุมร่อนให้เหนือสิ่งกีดขวาง

และมองเห็นท่ีหมาย หากขณะร่อนลงด้วยมุมต่ าจะมองไม่เห็นท่ีหมายต้องพิจารณาตัดสินใจไปใหม่  

เอกสารอ้างอิง 

 


